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E5_B8_82_E8_A7_84_E5_c61_646834.htm 7.1.1城市道路是功能

的，它们相互之间有时是矛盾的，在规划时，需按功能的主

次进行协调。来源：考试大来源：考试大的美女编辑们 7.1.2

城市道路的交通功能在城市道路诸功能中占有重要地位。为

了确保交通安全。使它们发挥各自的效能，应采取不同的方

法，对不同性质和不同速度的交通实行分流。目前国内用的

三幅路，在路段上起了交通分流的作用，但在交叉口多方向

的交叉和干扰仍集中在一起。解决这些矛盾需花费大量资金

和用地，建造多层立体交叉口。因此，在新建地区宜从道路

上实行交通分流。对旧城区、近年新建的地区和红线已作控

制的规划地区，要将道路完全按系统实行交通分流难度较大

，但这个交通分流的原则是必须在道路规划和改造中长期贯

彻下去的。来源：考试大来源：考试大来源

：www.100test.com 7.1.3不同规模的城市对交通方式的需求、

乘车次数和乘车距离有很大的差异，反映在道路上的交通量

也很不相同：大城市将城市道路分为四级；中等城市可分为

三级，即主、次干路和支路；而小城市人们的出行活动，主

要是步行和骑自行车，对道路交通和道路网的要求也不同于

大城市。随着城市的发展，小城市现在主干路也只相当于大

中城市的次干路或支路，因此只将道路分为两级。本文来源:

百考试题网来源：考试大 7.14城市道路用地面积占城市建设

用地面积的百分率是根据国家标准《城市用地分类与建设用

地标准》的规定确定的。由于大城市的交通要求比中小城市



高得多，而且城市道路网骨架的一旦形成又难以改动，因此

，为适应大城市远期交通发展的需要，其道路用地面积率宜

适量增加，预留发展余地。道路用地面积率中不含居住用地

内的道路面积。其他道路，如自行车专用路，滨河步行路、

商业步行街等均属城市支路。 7.1.5人均道路和街道用地面积

中不含居住用地中的人均道路面积；交叉口和广场面积是指

大型立体交叉口、环形交叉口、各种交通集散广场和游憩集

会广场等的面积，公共停车场地面积不含公共交通、出租汽

车和货运交通场站设施的用地面积，其面积属于交通设施用

地（U2）面积；也不包括各种建筑的配建停车场的用地面积

，其面积属于公共建筑（C）用地面积。 7.1.6规划的城市道

路网等到分期实现，往往已是20年后的事。在这未来的20多

年内，我国的国民经济和汽车交通事业将会有较大的发展。

根据国内外的经验和教训，在城市道路网规划指标取值时，

将比现在有较大的增加。把城市规划师站点加入收藏夹 一、

机动车设计速度对道路线形和交通组织的要求起着决定性作

用。道路网骨架和线形一旦定局，将长期延续下去，即使遇

到自然灾害或战争的破坏，在恢复和重建城市时，也较难改

变。另外，对外开放的城市道路，设计速度不宜变化太大。

目前国内不少城市对道路上的行驶车速作了自己的规定，外

来车辆一进市区就很难适应，或违章或将车速降得低，对城

市交通效率的发挥很不利。为此，条文中对次干路和支路的

设计速度，不论城市规模大小，均作了统一的规定，对于快

速路和主干路才按城市规模作了区分。 二、道路网的密度，

是指单位城市用地面积内平均所具有的各级道路的长度。快

速路，对人口在50万以上的城市，其用地一般在7km×8km以



下，市民活动基本是在骑30min自行车的范围内，没有必要调

协快速路；对人口在200万以上的大城市，用地的长边常

在20km以上，尤其在用地向外延伸的交通发展轴上，十分需

要有快速路呈“井”字或“廿”字形切入城市，将市区各主

要组团，与郊区的卫星城镇、机场、工业区、仓库区和货物

流通中心快速联系起来，缩短其间的时空；对人口在50

万~200万的大城市，可根据城市用地的形状和交通需求确定

是否建造快速路，一般快速路可呈“十”字形在城市中心区

的外围切过。 快速路和主干路在城市交通中起“通”的作用

，要求通过车辆快而多。次干路兼有“通”和“达”的作用

，其上有大量沿街商店、文化服务设施，主要靠公共交通对

居民服务。支路主要起“达”的作用，其上有较多的公共交

通线路行驶，方便居民集散。支路的路网密度要求很密，表

中所列的数值3~4km/km2，使该地区有较大的交通容量，以

利于人流交通聚散。次干路和支路的路网密度不分大中城市

都一样的数值，目的是希望在组织居民生活和生产活动中，

具有相似的交通可达性，也有利于用它来组织非机动车交通

。小城市的干路和支路取值比大中城市的值大，因为它们承

担了农村乡办企业货运和农民进城工作和生活活动的交通。

本文来源:百考试题网来源：考试大来源：考试大 城市中支路

密，用地划成小的地块，有利于分块出售、开发，也便于埋

设下地上管线、开辟较多的公共交通线路，有利于提高城市

基础设施的服务水平。目前国内许多城市的旧城地区，道路

虽窄，但较密，可行驶小汽车的道路网度达18~20km/km2，

每条道路所分担的交通量并不大，交叉口也容易组织交通；

而在新建地区，道路很宽，但道路网很稀，有干路却缺少支



路，使干路各种车流和人流交通汇集量过大，加上近年来风

行沿街设摊，使交通十分紧张。若支路多，即使占用一两路

，对交通影响也不大；而缺乏支路的城市则交通问题和交通

事故明显增多。对照国内外一些城市的实例和经验教训，在

道路网中必须重视支路的规划。 道路网的密度反映了城市用

地的各类道路间距。在规划时各地块上道路间距应比较均匀

，才能使道路发挥网络的整体效益。目前国内有些城市验算

全市人均道路面积和全市道路网密度时均符合标准，便由于

道路太宽、道路网疏密不均，例如，穿过方格道路网的河流

上桥梁很少，使交通汇集在仅有的几座桥梁上，造成局部地

区道路交通超负荷，高峰小时交通阻塞严重。 三、道路宽度

。当道路的功能分清以后，有效地不同的系统和地段组织车

流和人流，道路的宽度就可定得较合理。根据国内一些城市

的经验，在城市用地上宁愿道路条数多些，使车辆有较好的

可达性，也不要将道路定得太宽，使车流集中在几条干路上

，使交叉口负荷过大。www.Ｅxamda.CoM考试就到百考试题

百考试题论坛来源：www.100test.com 道路宽度中包括人行道

宽度与车行道宽度，不包括人行道外侧沿街的城市绿化用地

宽度。 城市中其他道路不作具体指标规定，视城市交通需要

而定，但其他道路用地可计入支路用地内。居住用地内的居

住区道路，其功能作为城市支路，其道路面积计入居住用地

面积（R 13，R23，R33，R43）内。 相关推荐：城市公共停车
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