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8_B7_AF_E4_BA_A4_E5_c61_647609.htm 1．交叉口交通组织

方式 （1）无交通管制：适用于交通量很小的道路交叉口； 

（2）渠化交通：使用交通岛组织不同方向车流分道行驶，适

用于交通量较小的次要交叉口、异形交叉口和城市边缘地区

的道路交叉口。在交通量很大的交叉口，配合信号灯组织渠

化交通，有利于交叉口的交通秩序，增大交叉口的通行能力

； （3）交通指挥（信号灯控制或交通警察指挥）：常用于

一般平面十字交叉口； （4）立体交叉：适用于快速、有连

续交通要求的大交通量交叉口。 2．基本类型及其特点来源

：考试大 交叉口按竖向位置可分为平面交叉与立体交叉两大

基本类型。 3．平面交叉口设计 （1）形式：十字交叉、X形

交叉、丁字形（T形）交叉、Y形交叉、多路交叉、环形交叉

。 （2）转角半径：根据道路性质、横断面形式、车型、车

速来确定。 交叉口转角半径 （3）人行横道：人行横道的设

置要考虑尽可能缩小交叉口面积，减少车辆通过交叉口的时

间，提高交叉口通过效率，将人行横道设在转角曲线起点以

内；要尽量与车行道垂直设置，缩短行人横过车行道的时间

；尽量靠近交叉口，缩小交叉区域，减少车辆通过交叉口的

时间。 人行横道宽度决定于单位时间内过路行人的数量及行

人过路信号放行时间，通常选用的经验宽度为4～10m，规范

规定最小宽度为4m。规范规定：机动车车道数4条或人行横

道长度大于30m时，则应在道路中央设置安全岛（最小宽度

为1m）。当行车密度很大或车速很高，过街行人很多时，可



考虑设立体人行过街设施人行地道或天桥。 （4）停止线：

停止线在人行横道线外侧面1～2m处，以保证行人通过时的

安全性。 （5）交叉口拓宽：建议高峰小时一个信号周期进

入交叉口左转车辆大于3～4辆时，增辟左转车辆的专用车道

。进入交叉口的右转车辆多于4辆时，需增设右转车辆的专用

车道。增设车道的宽度，可比路段车道宽度缩窄0.25～0.5m，

应不小于3.0m；进口段长度一般为50～75m。 4．环形交叉口

设计 平面环形交叉口又称环交、转盘，在交叉口中央设置一

个中心岛，车辆绕中心岛作逆时针单向行驶，连续不断地通

过交叉口，这也是渠化交通的一种形式，使所有直行和左、

右转弯车辆均能在交叉口沿同一方向顺序前进，避免发生周

期性交通阻滞（相对于信号灯来管制），消灭了交叉口上的

冲突点，提高了行车安全和交叉口的通行能力。 平面环形交

叉口多适用于多条道路交汇的交叉口和左转交通量较大的交

叉口，一般不适用于快速路和主干路。当相交道路总数超过8

条时，就应当考虑道路适当合并后再接入交叉口。 （1）中

心岛形状和尺寸的确定 环形交叉口中心岛多采用圆形，主次

干路相交的环行交叉口也可采用椭圆形的中心岛，并使其长

轴沿主干路的方向，也可采用其他规则形状的几何图形或不

规则的形状。 中心岛的半径首先应满足设计车速的需要，计

算时按路段设计行车速度的0.5倍作为环道的设计车速，依此

计算出环道的圆曲线半径，中心岛半径就是该圆曲线半径减

去环道宽度的一半。 （2）环道的交织要求 本文来源:百考试

题网 环形交叉是以交织方式来完成直行同右转车辆进出路口

的行驶，一般在中等交通密度，非机动车不多的情况下，最

小交织距离最好不应小于4s的运行距离。 车辆沿最短距离方



向行驶交织时的交角称为交织角，交织角越小越安全。一般

交织角在20°～30°之间为宜。 （3）环道宽度的确定 环道

即环绕中心岛的车行道，其宽度需要根据环道上的行车要求

确定。环道上一般布置三条机动车道，一条车道绕行，一条

车道交织，一条作为右转车道；同时还应设置一条专用的非

机动车道。车道过多会造成行车的混乱，反而有碍安全。一

般环道宽度选择18m左右比较适当，即相当于3条机动车道和

一条非机动车道，再加上弯道加宽值。 5．立体交叉口设计 

（1）组成：跨路桥、匝道、外环与内环、人口与出口、加速

车道、减速车道、引道。 （2）设计：交叉口的交通量很大

，采用平面交叉难以解决交通时，为了提高通行能力可以采

用；行车速度达80～120km／h的高速道路与其他道路相交时

，为保证行车速度与安全，可以采用立体交叉；干道与铁路

相交时采用立体交叉；对于交通和交通安全有特殊要求；交

叉处的地形适于修立体交叉时，可以采用。 来源

：www.examda.com （3）形式：根据立体交叉结构形式不同

分为：隧道式和跨路桥式；根据相交道路上行驶的车辆是否

能相互转换分为：分离式和互通式。其中，分离式立交，相

交道路互不相通，交通分离。主要有铁路与城市道路相交的

立交，快速道路与地方性道路（次干路、支路、自行车专用

路、步行路）的立交；互通式立交：可以实现相交道路上的

交通在立交互相转换。又分为非定向式立交（包括直通式、

环形、菱形、梨形、苜蓿叶式等形式）和定向立交两类。 

（4）技术：路段设计车速一般80km／h，环形立交的环道设

计车速一般为25～30km／h，匝道25km／h。 道路宽度：干道

机动车道每条宽度为3.75～4.0m；自行车道可达6～8m。 匝道



：其曲线半径决定于车辆行驶速度，双向行车宽12.5m，单向

行车宽7.0m。 来源：考试大 纵坡：最小不小于0.15％。 竖曲

线：当主干线上相邻两坡段的纵坡代数差超过0.5％时设竖曲

线。 100Test 下载频道开通，各类考试题目直接下载。详细请

访问 www.100test.com 


