
2006年欧盟欲就汽配贸易发难中国 PDF转换可能丢失图片或

格式，建议阅读原文

https://www.100test.com/kao_ti2020/85/2021_2022_2006_E5_B9_B

4_E6_AC_A7_c52_85362.htm 我专家称中国汽车零部件进口税

符合WTO规则,不会轻易让步 "欧盟成员国今天(28日)向欧盟

委员会表示要尽快解决汽车零部件出口中国的问题,必要的话,

可以考虑向WTO组织寻求仲裁解决。"欧盟贸易委员曼德尔

森的新闻发言人斯蒂芬亚当斯(Stephen Adams)昨日对《上海

证券报》表示。 据外电报道,有一位欧盟贸易官员昨日称:"欧

盟有可能像美国一样启动WTO磋商程序。"斯蒂芬亚当斯拒

绝透露这位官员的名字,但称欧盟委员会对此事还未作出正式

决定。 根据中国目前的规定,进口轿车零部件价值占整车价值

的比例一旦超过60%,那么就要对零部件征收与进口整车相当

的约28%的关税。欧盟则指责说,上述规定是为了迫使汽车制

造商更多从中国本土生产商那里采购轿车零部件,这违反WTO

的贸易协议。 北京WTO事务所首席专家程大为表示,在WTO

争端解决机制下,60天的磋商程序是第一步,然后才进入诉讼仲

裁阶段。她认为,中国应抓住机会在磋商阶段就与欧盟达成和

解。但华夏证券宋炳坤分析师认为,中国在汽车零部件进口税

方面不会轻易让步,即使让步也会很小。 中国商务部长薄熙来

上月在访问布鲁塞尔欧盟总部期间就曾强调,中国针对汽车零

部件进口的关税实践完全符合世贸组织精神。 宋炳坤也表示,

我国在汽车行业和零部件领域都已经按照入世承诺逐步降低

关税,今年7月1日起,整车关税将从目前的28%减至25%,变速箱

、减震器、离合器等车用零部件的关税将由13.5%至12.9%降

至10%。 宋炳坤同时指出,中国对构成整车特征的进口零部件



按整车征税,是要遏制纯粹的拼装厂,规范汽车行业。据他介

绍,国内的一些汽车企业长期进行着CKD(零部件组装)作业,就

是通过把整车的所有部件以散件形式进口,再进行简单组装来

获取利润的。这种做法不仅导致大量税收流失,也助长了国内

汽车行业忽视自主创新和技术研发的恶劣风气,使我们长期成

为汽车加工厂和汽车大国,而非真正的汽车强国。我国对汽车

整车40%国产化率的要求也正是要鼓励企业自主创新。 有关

专家指出,那些被日韩车打得措手不及,却顾影自怜的欧美企

业,与其将矛头指向中国汽车产业政策,不如多费些口舌说服配

套厂家来中国投资。 100Test 下载频道开通，各类考试题目直

接下载。详细请访问 www.100test.com 


