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E4_BA_8C_E8_8A_82_E3_c63_94941.htm 清光绪三年（1877年

）淞沪铁路的建设以及光绪三十二年外白渡桥的改造，开始

了上海市政交通的勘察。但当时勘察技术比较落后，且为外

商所控制。从19世纪末、20世纪初直至20世纪40年代，上海

市政交通勘察工作发展缓慢。解放后，上海逐步组建了市政

、港口、铁路和隧道专业勘察单位，为市政建设、卫星城镇

发展做了大量勘察工作。80年代后期以来，上海重大市政交

通项目众多，勘察任务繁重，勘察技术随之发展。一、市政

工程1952年，材料试验所建立土工试验室和钻探队，完成了

四川北路横浜桥的工程勘察。1953年底，又完成藻浜大桥的

水上钻探，孔深30米，达暗绿色硬粘土层。从1957年开始，

近40年来，上海市政院勘测室几乎承担了上海市全部的市政

工程勘察任务，并承接了外省、市的部分勘察任务，主要有

广西柳州大桥，安徽定远汽车试验场，南京北河口水厂等重

大市政工程勘察。1958～1963年，上海在郊县建立了闵行、

吴泾、嘉定等10个工业新区和卫星城镇，与之配合的道路、

桥梁、给水、排水等市政建设日益增多，同时市区建设也迅

速发展。为了满足日益发展的市政勘察需要，上海市政院开

展技术革新，改进钻具，自制了30米轻便手摇钻机，提高工

作效率，完成了大量市政工程勘察。在此期间完成了近千座

小型桥梁勘察工程。一般载重在20吨级以内，跨度小于20米

的钢筋混凝土桥，两侧桥台采用天然地基。大于20米的桥在

河中设桥墩，采用桩基，需进行水上勘察。规模大的桥梁工



程勘察项目有：1958年初完成的全市第一座预应力混凝土桥

跨越吴淞江的北翟路桥，1963年完成跨越吴淞江的真北路桥

，从该工程起，正式编写完整的工程地质勘察报告和整理图

件，标志市政工程勘察走上正轨。在此期间完成的道路工程

勘察，勘探点一般按300～500米布置，孔深2～3米，采用长

杆贯入试验或取土进行物理性分类试验，以简便、快速勘察

方法进行。给水、排水工程勘察，由于构筑物对地基的变形

性质反应敏感，勘察重点是查明地基土的均匀性、土层的渗

透性和有无地下障碍物，一般按构筑物周边与中心布孔。规

模大的项目有：1959年完成的上海第一座新建30万吨/日长桥

水厂勘察和新建的中山西路一号水库勘察。中山西路一号水

库为两座2万立方米矩形半地下式钢筋混凝土水池，1960年初

勘按方格网布孔，间距30～50米，孔深25米，1965年详勘按构

筑物周边和压缩层厚度布孔和确定孔深。1964年完成规模较

大的吴淞煤气厂废水处理工程勘察，场地中堆有钢渣、煤屑

、垃圾等杂物，地面2米以下为砂质粉土，开挖时易产生流砂

现象，勘察报告建议：表部杂物清除，基础浅砌，局部换土

，防止水池不均匀沉降。经设计采纳，工程施工顺利。1962

年开始防汛墙工程勘察，防汛墙沿黄浦江、苏州河及各支流

两岸全面修筑，长达100余公里。防汛墙以重力式为主，因此

按轴线布孔，孔深8～10米，孔距30～50米，提供固结快剪指

标供地基稳定计算，该项任务为时达10年才完成。中船勘察

院也参加了部分勘察。1966～1970年的四、五年间，因“文

化大革命”干扰破坏，上海市政工程勘察几乎停顿，至1971

年后有所恢复。70年代期间，先后完成了朱枫公路（包括跨

径72米的和尚泾桥）、新华路立交、东沟9号桥及石化总厂海



堤、厂内外道路、桥梁、水厂、污水处理厂、海水进水管及

泵房等工程勘察。勘探设备有所更新，勘察技术有所发展

。1976年完成松江泖港大桥勘察，孔深50米，穿过暗绿色粘

性土层至粉砂层，首次应用静力触探试验资料，提供估算单

桩承载力的地基参数，并评价选择桩基持力层。标志市政工

程桩基勘察水平的提高。1978年，宝钢开始建设，厂内外的

市政工程勘察由上海市政院承担，历时5年。1978年进行蕴川

路勘察，开始全面应用自制的静力触探仪，贯入能力为30米

，提高了勘察速度和质量。为解决宝钢厂区和生活区的用水

问题，确定在长江口江堤外沙滩口筑堤围建蓄水库，水库岸

线长2000米，土石坝最高9米，最高蓄水位6.5米，配有取水泵

站和长约14公里的输水管道，此项取水工程的勘察中，查明

了水库区各土层透水性，筑堤用土料的储量和适宜性，对堤

坡和地基稳定以及液化判定进行了论证分析，保证取水工程

建设顺利进行。全部勘察任务于1982年完成。进入80年代后

，长桥水厂于1980年扩建徐虹路增压泵站，为库容量4万立方

米的清水池。地基处理采用强夯加固，进行了夯前及夯后地

基检测，采用取土试验、静力触探、十字板试验相结合的测

试方法以及地基孔隙水压力、分层沉降、水平位移、防震沟

效应观察等综合监测，使强夯加固施工顺利进行，并总结了

较完整的软土地基强夯加固测试资料。同年完成曲阳污水厂

工程勘察。该厂污水处理规模7.5万立方米/日，勘察后提出了

合理利用天然地基，防止大面积水池产生不均匀沉降的措施

，并提出施工开挖防止产生流砂和驳岸挡土墙设反滤层等建

议，取得良好效果。1983年6月完成了恒丰路新桥勘察。新桥

主桥为每墩总荷重3000吨。勘探布孔排距20～30米，南岸孔



距45～95米，北岸孔距30～60米，孔深控制在暗绿色硬土层

以下15米，并作了土层纵、横向渗透试验。该桥为预应力混

凝土连续梁拱形桥，勘察后对桩基持力层进行论证。为桩基

设计选择合理持力层提供可靠依据。随着改革开放形势的发

展，自1984年起，以改造市区交通、环卫为重点的市政建设

全面展开，其规模、技术难度和投资，在国内市政建设史上

是空前的。到1994年底，仅上海市政院勘察处就完成了千余

个取土试验孔，3万余米钻探深度，近2万米静力触探，2千次

标准贯入试验，近千次十字板剪切试验，约2万只土样试验

，15个深约百米的全岩芯取样和揭片摄影。在完成各类工程

勘察中，手段多样，针对性较强，为大桥工程进行深层旁压

试验、跨孔波速、地脉动测试；为黄浦江上游引水工程过江

管道进行重力、磁法初探和浅层剖面测试，探明水域上部障

碍物和土层分布情况；为合流污水等深开挖工程进行深层承

压水头测定等。采用钻探和多种先进的原位测试相结合的勘

探，提高工程质量和工作效率，保证重点工程顺利进行。土

工试验按工程要求普遍开展了三轴剪切、高压固结等力学试

验项目。重视原位测试成果和土工试验指标相结合，综合确

定地基参数，从而提高勘察报告结论和对基础方案、施工等

建议的准确性，向岩土工程勘察方向延伸。室内资料整理全

面应用计算机，图件美观、计算精确、缩短周期，提高了市

政工程勘察的技术水平。80年代中期至90年代初期，上海完

成的重大市政工程勘察项目有恒丰北路立交桥、莘松高速公

路、黄浦江上游引水工程、合流污水治理一期工程、南浦大

桥、内环线高架路、杨浦大桥、外滩防汛墙加固等工程。其

中主要的有：1984年，上海市政院开始承担黄浦江上游引水



工程勘察，任务包括泵站、净水厂、工作井和过江管、输水

管道、倒虹管等工程。4座泵站的初勘按100米×100米方格网

布孔，孔深30～31米。采用取土孔与静力触探相结合，进行

一般物理力学试验。一期工程中的3座又进行了详勘，按建（

构）筑物位置布孔和确定孔深。对桩基础，按压缩层厚度考

虑，控制孔深为55米。勘探报告建议了桩基持力层，提供了

桩侧各层土的极限摩阻力和桩尖土的极限端承力。在过江管

道工作井勘察中，每个工作井布置40～50米深取土孔2个，静

力触探孔2个。在过江管两侧8～10米范围内交错布置钻孔，

孔距50米，孔深为管埋深下加2～3倍管径，钻孔终孔后，随

即封堵。同时在过江管轴线两侧各20米内进行物探，了解江

中上部障碍物及地质分布情况。在管中心附近加密取土样，

每米取土1个。粉性土、粉砂土进行了标准贯入试验，还进行

了承压水头测定，地下水水质分析，了解场地的水文地质条

件。全部土样做了常规试验、渗透试验、全颗粒分析试验，

并做无侧限抗压强度试验和高压固结试验等，为盾构施工提

供不均匀系数。勘察报告除提供必要数据外，还提出了沉井

和盾构施工的注意事项。其它部分工程勘察，也都按要求进

行，保证了整个工程的顺利施工。1986年，浦东段中汾泾倒

虹管施工时发生滑坡，上海市政院随即做了勘探。采用取土

孔结合静力触探、十字板抗剪强度试验等手段，分析事故原

因是开挖堆土较高，离坑基较近，当时下雨，而井点降水又

未按设计要求设置所致。提出的处理建议得到采纳，撤销了

改道计划。该勘察获1989年上海市优秀勘察三等奖。1985

～1990年，上海市政院承担了上海合流污水治理一期工程勘

察，按设计勘察分三个阶段进行。任务涉及所有管道、泵站



和预处理厂。在详勘阶段，仅管道部分钻孔就达300余个。在

采用顶管及隧道法施工的管段都加密取土，并配合工作井勘

探，以取土孔配合静力触探孔，十字板剪切孔。土工试验增

做全颗粒、渗透、无侧限抗压强度、三轴不固结不排水试验

等，还根据土层情况测定承压水头。对泵站和污水处理厂，

勘探点按构筑物位置，以取土孔结合静力触探孔布置，对粉

土、砂性土进行标准贯入试验，判别在地震烈度为7度时液化

的可能性、液化等级和强度。对大开挖施工场地，上部粉土

增做渗透性试验和粘性土中的无侧限抗压强度试验，下部土

层增做前期固结力和压缩指数测定，以判别应力历史和压缩

性能。彭越浦泵站为内径60米，埋深23.4米沉井结构，详勘由

中船勘察院承担，该勘察获1994年上海市优秀勘察三等奖。

因整个工程为世界银行贷款项目，详勘报告均按规定的要求

和格式整理，并进行土样揭片摄影，报告还出了英文本，进

行了与国际接轨的一次实践。1988～1989年，上海市政院承

担了南浦大桥详细勘察任务，（1959年和1979年，该院曾为

建桥进行了两次选址和可行性勘察，1987年又进行了可行性

和初步勘察。在这些勘察中，最深钻孔达96.5米。）在详勘时

，采用钻探取土孔、静力触探孔及标准贯入孔相结合的手段

进行。在主桥主墩钻孔中，进行孔内旁压试验及查明地下障

碍物的物探。主桥主墩按墩台四角及中心呈梅花形布孔，孔

深60～90米，主桥副墩各布2个勘察孔，孔深35～45米，引桥

段沿轴线两侧隔墩相错交叉布孔，孔深20～60米。由于布孔

合理，孔深恰当，比原方案节约勘察费用约1/3。对上部软粘

土进行了水平荷载试验，对各土层试样作了共振柱试验，提

供了剪切波速度值，采用泥浆护壁连续作业，取得了孔深完



好土样，采用边贯入边扫孔，下护套管方法，获得了深层土

完整的静力触探曲线。对获得的各种试验数据进行计算机处

理分析，经综合评价提出主桥直径900毫米钢管桩以⑦2密实

砂层为桩基持力层，引桥400毫米×500毫米钢筋混凝土预制

桩或钻孔灌注桩以⑦1粉层砂为桩基持力层。提供的单桩承载

力与试桩结果基本吻合。预估/试桩结果为：浦东主桥墩，桩

长47/51米，单桩极限承载力13230/12500（静载）千牛。浦西

主桥墩，桩长47/51米，单桩极限承载力13140/＞11500（动测

）千牛。南浦大桥的勘察，开创了在松散地基上兴建特大型

桥梁的先例。通车后，实测主桥墩沉降量仅4厘米。在南浦大

桥勘察中获得的成功经验，后被用于杨浦大桥工程地质勘察

中。该勘察获1991年上海市优秀勘察二等奖。1990年5月，上

海市政院承担杨浦大桥可行性勘察，1991年2月又承担了初步

勘察。1991年6月进行详勘时，主桥主墩由上海勘察院承担，

主桥副墩和浦西引桥由上海市政院承担，浦东引桥由上海城

市建设设计院（简称上海城建院）承担。控制孔深主桥主墩

达120米，副墩达80米，引桥达60米，使用了当时几乎所有的

勘察测试手段。主桥墩采用直径900毫米钢管桩，以埋藏标

高-52～-53米⑦2层作桩基持力层，单桩容许承载力6000千牛

。浦西引桥采用45厘米×45厘米，长28米钢筋混凝土预制桩

，单桩容许承载力1100千牛，该勘察获1993年上海市优秀勘

察二等奖。上海内环线高架道路的勘察，浦西段由上海市政

院和上海勘察院分别承担，浦东段由上海市政院承担。一期

勘察在80年代末完成，二期勘察在90年代初完成。其中上海

市政院在1992年完成的罗山路杨高路立交工程勘察，获1995

年上海市优秀勘察二等奖。来源：考试大二、港口工程“一



五”（1953～1957年）期间，上海市开始黄浦江两岸老码头

改扩建工程，工程地质勘察由交通部航务工程总局勘察总队

派出专门勘察队伍来沪完成，或由船舶工业局上海勘测队（

现中船勘察院）等单位承担。1958年初，交通部在上海组建

上海筑港工程局，局内设有设计室，配有土工试验组和钻探

队，专门负责港口工程勘察，1963年改名第三航务工程局设

计室勘察队（现第三航务工程勘察设计院勘察工程公司，简

称三航院勘察公司）。1958～1990年，该单位完成华东地区

沿海、沿江港区码头及配套工程地质勘察项目共1070项，其

中属上海市项目850项。 100Test 下载频道开通，各类考试题

目直接下载。详细请访问 www.100test.com 


