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https://www.100test.com/kao_ti2020/95/2021_2022__E8_80_83_E8

_AF_95_E5_A4_A7_E6_c62_95549.htm 背景材料 1998年7 月12

日上午8 时30分，四川省某市某县发生一起渡船翻沉的特大水

上交通事故。事故发生后省政府迅速成立了以副省长为组长

的事故调查组，同时组织了省安全生产委员会专家组，积极

开展事故调查处理和善后工作。在省、市事故调查组和专家

组的共同努力下，经过现场勘察、深入企业和有关单位调查

取证，查阅有关资料，并经认真分析研究，基本查明"7.12"特

大翻船事故有关情况，现报告如下： 「基本情况」来源

：www.examda.com （一）事故发生时间：1998年7 月12日8 

时30分。 （二）事故发生地点：四川省某市某县县城某渡口

。 （三）事故单位：某县轮船总公司。某县交通局所属集体

所有制航运企业。 （四）事故船舶：川江安渡0016号客渡船

。1984年1 月建造完成，1998年4月9 日改建完工，1998年5 

月10日经过某县船舶检验站检验并发放船舶检验证书，有效

期为1999年4 月8 日。1996年10月县轮船总公司到某县港监所

申请船舶登记，取得所有权证书和国籍证书，船籍港为江安

。该船为横骨架式钢质船舶，总长19.62米，宽3.2 米，双机双

桨双舵，核定主机功率22千瓦，总吨位31吨，核定载客140人

。船舶的稳性、干舷、结构强度满足规范要求，图纸、资料

齐全，证书、证件均符合国家规定。 （五）事故当事人：当

班驾驶员周某，男，49岁，该县轮船总公司职工，渡运公司

承包人，川江安0016号客渡船承包人，持五等驾机员适任证

书，有效期至2003年5 月14日。当班轮机员徐某，男，44岁，



持五等司机证书，有效期至2001年1 月24日。 （六）伤亡情

况：死亡5 人，下落不明88人。 （七）直接经济损失：292.4 

万元。 「事故经过」 1998年7 月12日上午7 时50分，川江安

渡0016号客渡船由周某驾驶，由长江南岸某县某镇某码头开

往北岸，此为当日第四渡次。8 时10分，渡船在北岸车渡码头

上客后，上驶至第二停靠点装客。按常规应继续沿江岸上行

至陡泥石后再横渡过江，但由于突遇水流变化，上行受阻，

该船便顺势过江。渡船顺水流斜行至长江南岸重庆轮船公司

宜宾分公司更船处，调顺船身后沿在此停靠的" 四川308"船队

外沿向上行驶并逐步向岸边收船，在此过程中渡船尾部触碰

到" 四川308"船队" 川甲238"驳右首部，船体向右倾斜，随即头

南尾北向右翻沉。事故发生后，该县县委、人大、政府、政

协在家领导迅速赶赴事故现场，组织有关部门紧急开展施救

。市委、市政府领导率市有关部门负责人于当日赶赴事故现

场，立即成立了以市长李某为组长的事故处理领导小组和以

副市长曾某为组长的事故调查组，迅速开展了清查落水失踪

人员、事故善后和事故调杏各项工作。 省政府接到事故报告

后，宋省长、张、王副省长立即就事故处理作出指示；王副

省长、辜副秘书长率省安办、交通厅、监察厅、公安厅等有

关部门领导赶赴出事地点，看望慰问事故生还人员、遇难者

家属和参加施救和善后工作的干部群众，对事故善后处理和

调查作了重要指示，成立了省政府"7.12’’ 事故调查组并立

即开展了事故调查工作。 由于事故发生后正值长江汛期，渡

口封渡，通讯设施也因雷电部分受损，给事故落水失踪人员

清查带来较大困难，该县委、政府为此组织了大量人力开展

清查工作。到7 月25日止查明，此次事故中共有139 人落水，



其中44人获救生还（其中船员3 人），认领尸体5 具，下落不

明88人（其中船员4 人），已打捞尸体16具，（因高度腐烂无

法认领），其他2 人（肇事者周某下落不明，已被公安机关

通缉；其妻赖某获救后因心脏病死亡）。 「事故原因分析」

来源：www.examda.com （一）直接原因按常规，该船应沿长

江北岸上行至陡泥石后再横渡过江，但周某在上行遇水流变

化受阻后，未采取稳住船向，待水势恢复正常后再继续上行

的正确操作方法，而是顺势过江，比正常渡江位置下移近300 

米，导致渡船顺水流斜行至南岸重庆轮船公司宜宾分公司更

船处时，发生了事故前一系列复杂情况。这一因素与事故发

生具有一定关联。 渡船至南岸重庆轮船公司宜宾分公司更船

所泊" 四川308"船队外侧时，错误选择了距船队外缘" 川甲223

’’ 驳船仅2 米的航路平行上驶，因距离过近，产生船吸现

象，造成该船扬头困难，埋下了事故隐患。 当渡船在被动情

况下侥幸驶过" 川甲223"驳后没有及时调整航向，而是错误地

过早收船，导致渡船尾部触碰到" 四川308"船队中驳" 川甲238"

右首部，发生垫尾倒头翻沉，酿成此次恶性事故。 因此，渡

江位置选择不当和航路选择错误是此次事故发生的直接原因

。 调查表明，上述问题的产生不是偶然的，与周某本人重利

轻责、忽视安全、冒险蛮干有直接的因果关系。 7 月7 日，首

次洪峰通过江安，该段长江水位超过14米，超过了当地渡口

封渡水位。周某作为整个渡运公司承包人，通知了所辖另外

两个渡口封渡停航，而他自己承包的该渡口不但不停航，而

且从此日起将票价由1 元提高到2 元。由于水流湍急，周某承

包的川江安0016号客渡船船小，马力低，出现了在江中打转

不能靠岸的险情。总公司副书记徐某、副经理罗某等在检查



中发现上述问题，要求周某停渡，但周不从。徐、罗遂调较

大的3 号轮代替0016号横渡，并已行驶了两个渡次。但周某又

擅自撤下3 号轮，继续使用0016号冒险渡运，埋下了严重的事

故隐患。 100Test 下载频道开通，各类考试题目直接下载。详

细请访问 www.100test.com 


